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(g) Bundwagen zum Fordern von Blechbunden. 

@ Bei einem Bundwagen zum Fordern von Biechbunden ist 
eine Bundauflage (7) urn eine vertikale Achse in einem Hub- 
tisch (4) drehbar geiagert und kann Qber einen Antrieb ver- 
schwenkt werden. . 

Urn ein einfaches Wenden der Bunde gewahrleisten zu 
konnen. ist die Bundauflage (7) um 180° verschv/enkbar und 
uber den Steg (12) eines Umiaufgetriebes (9) anlreibbar. das 
aus einem drehfest mit der Bundauflage (7) verbundenen Zen- 
tralrad (10). einem am Steg (12) gelagerten Umlaufrad (11) und 
einem mit dem Umlaufrad (11) kammenden. am Hubtisch (4) 
angeordneten, innen verzahnten Zahnkranzsegment (14) be- 
' steht(Fig.1). 
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Bundwa^en zum Fordern von Blechbunden 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Bundwagen 
zum Fordern von Blechbunden mit einem Hubtisch, in 
dem eine Bundauflage urn eine vertikale Achse drehbar 
gelagert und uber einen Antrieb verschwenkbar isto 
5 Fordervorrichtungen fur Blechbunde bestehen haufig 
aus zwei oder mehreren Bundwagen, die miteinander ge- 
kuppelt und zwischen ortsfesten Bundablagen verfahrbar 
sind. Die von einem Kran od. dgl. an der Auf gabestelle 
auf der Bundablage abgesetzten Bumde werden durch An- 

10 heben des Hubtisches des ersten Bundwagens von der 
Bxxndablage abgehoben xind zur nachsten Bundablage ge- 
fahren, wo sie durch ein Senken des Hubtisches wieder 
abgesetzt werden* Kehren die Bundwagen in ihre Ausgans- 
lage zuruck, so befindet sich der erste Wagen wieder 

15 im Bereich der Auf gabestelle , wahrend der zweite Wagen 
unterhalb des abgesetzten Bundes steht* Durch ein An- 
heben des Hubtisches des zweiten Wagens und ein wieder- 
holtes Verfahren der Bundwagen kann somit eine Reihe 
von Bunden zwischen einer Auf gabestelle und einer Be- 

20 arbeitungsanlage von Ablage zu Ablage weitergef Srdert 
werden. Da zur Weiterverarbeitung der Bleche die Bun- 
de liblicherweise abgewickelt werden und der Abwickel- 
sinn zufolge der Haspelkonstruktion festgelegt ist, 
mtissen die Bunde in einer bestimmten Weise vom Haspel 



3DCXID; <EP 0016898A1J_> 



= 0016898 



- 2 - 



ubernommen werden. Wird folglich ein Bund an der Auf- 
gabestelle falsch orientiert abgelegt, so mufl er, um 
den Abwic^elsinn des Haspels beibehalten zu konnen, 
um 180° gedreht werden, damit die zunachst in F5rder- 
richtung weisende Stirnseite des Bundes entgegen der 
Forderrichtung zeigt. Zu diesem Zweck wird der Bund 
durch ein Hebezeug erfaBt, gewendet und wieder abge- 
legt. Dieses Wenden der Blechbunde erfordert aber - 
nicht nur einen zusStzlichen Arbeitsauf vand , sondern 
bringt auch die zusatzliche Gefahf einer Bundbescha- 
digung mit sich. AuBerdem kann nur mit aufwendigen 
Mi-tteln gewahrleistet werden, daB der Bund wieder an 
der gleichen Stelle abgesetzt wird. Die mittige ,Lage 
des Bundes auf den einzelnen Bundablagen wird daher 
gefalirdet, was Lagekorrekturen erf orderlichen macht, 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, 
diese Mangel zu vermeiden und einen Bimdwagen der ein- 
gangs geschilderten Art so zu verbessern, daB ein ein- 
faches Wenden der Bvmde ohne Beschadigungsgef ahr tmd 
ohne zusatzliche Lagekorrekturen gewahrleistet wird. 

Die Erfindung 15st die gestellte Aufgabe dadurch, 
daB die Bundauflage um 180° verschwenkbar und vorzugs- 
weise uber den Steg eines Umlaufgetriebes antreibbar 
ist, das aus einem drehfest mit der Bundauflage ver- 
bundenen Zentralrad, einem am Steg gelagerten Umlauf^- 
rad und einem mit dem Umlaxafrad kammenden, am Hub- 
tisch angeordneten, innen verzahnten Zahnkranz segment 
besteht. 

Auf Grtind der gegenuber dem Hubtisch drehbaren 
Lagerung der Bundauflage braucht zum Wfenden des Bun- 
des dieser nicht mehr vom Bundwagen abgehoben zu wer- 
den, so daB auch alle mit dem Abheben verbundenen 
• Nachteile entf alien. Der mittig auf der Bundauflage 
liegende Bund wird bei angehobenem Hubtisch einfach 
mit der Bundauflage um deren Drehachse um 180 ver- 
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schwenkt, wobei die Drehachse der Bundauflage 
selbstverstandlich durch die Auf lagenmit-be hindiorch- 
gehen muB, urn beim Verschwenken keine Versetzungen 
zu erhalten. 

5 Griindsatzlich ist die Schwenkbarkeit von Bundauf- 

lagen bekannt, doch dienen die bekannten, schwenkbaren 
Bundauflagen nxir dazu, die einem Abwickelhaspel zuzu- 
ftihrenden Bxinde mit Hilfe einer senkrecht zur Forder- 
richtuDg des Biondes angeordneten Schere beschneiden zu 

10 konnen, was einen Schwenkwinkel von 90^ erfordert* Ge- 
maQ dem Stand der Technik soil durch das Verschwenken 
der Bundauflage urn 90^ die Achsrichtung der Blechbunde 
gegenuber einer Bearbeitungs- oder Transporteinricbtung 
ausgerichtet werden, was im Gegensatz zur Erfindxing 

15 steht, weil die Bunde ja bereits ausgerichtet sind 
und diese Ausrichtung beibehalten werden soli. 

Da zum Wenden der Bunde zur Erreichung eines vorge- 
gebenen Abwickelsinns lediglich ein Verschwenken der 
im Hubtisch gelagerten Bundauflage um 180^ notwendig 

20 ist, ist die konstruktive Ausgestaltung des Schwenk- 
antriebes an sich. .nlcht beschrankt. Vegen der gerin- 
gen Platzverhaltnisse und der anzustrebenden Einfach- 
heit des Antriebes sollten jedoch vergleichsweise 
kurze Stellwege ausreichen, um einen Schwenkwinkel 

25 von 180^ sicherzustellen. Dies wird in besonders 
gtinstlger Veise dadurch bewerkstelligt, dafi die 
Bundauflage Uber den Steg eines Umlauf getriebes ange- 
trieben wird, so daB der Steg nur um einen vergleichs- 
weise kleinen Winkel verschwenkt zu werden braucht, 

30 um eine Drehung des mit der Bundauflage drehfest ver- 
bundenen Zentralrades von 180^ zu erreichen. Zum An- 
trieb des Steges kann daher in an sich bekannter ¥eise 
ein einfacher, am Hubtisch gelagerter Hydraulikzylin- 
der verwendet werden. 

35 Der Schwenkwinkel des Steges und damit des Zen- 
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tralrades karm dabei durch die Hublange des Hydrau- 
likzylinders bestimmt werden. Es ist aber auch ohne 
weiteres moglich, entsprechende Endschalter vorzu- 
sehen, die die Zylinderbeauf schlagung steuem. Beim 
vorsehen von solchen Endschaltern braucht der Zylin- 
derhub nicht auf das tJbersetzungsverhaltnis des Urn- 
laufgetriebes abgestellt zu warden. AuBerdem konnten 
auch Schwenkwinkel von 90° erreicht werden, um die 
Blechbunde, wie dies bekannt ist, gegeniiber von Be- 
arbeitungsanlagen. beispielsweise einer Schere, aus- 

richten zu konnen. 

In der Zeichnung ist der Erf indungsge gens tand in 
einem Ausfxihrungsbeispiel schematisch dargestellt. Es 
zeigen 

Fig. 1 einen erf indungsgemafien Bundwagen zum Fordern 
von Blechbunden im teilweisen Langsschnitt 
und 

Fig. 2 diesen Bundwagen im Schnitt nach der Linie II- 

II der Fig. 1 . 
Der dargestellte Bundvagen 1 ist Uber Latifrader 2 
auf Schienen 3 mittela eines nicht naher dargestell- 
ten Hydraulikmotors verfahrbar und besitzt einen 
Hubtisch 4, der mit Hilfe von Fuhrungsstangen 5 ver- 
tikal verschiebbar im Bundwagen 1 gelagert .ist. Zum 
Heben und Senken dieses Hubtisches 4 di- nt ein Hy- 
draulikzylinder 6, der im Bundwagen 1 untergebracht 
ist. 

Die Bxindauflage 7 des Bundwagens 1 wird nicht im 
herkommlichen Sinn vom Hubtisch 4 gebildet, sondern 
ist als eigener Bauteil auf einem yertikalen, vom 
Hubtisch 4 getragenen Lagerzapfen 8 drehbar gelagert. 
Zum Verdrehen dieser Bundauflage 7 dient ein Umlauf- 
getriebe 9, dessen Zentralrad 10 koaxial zum Lager- 
■ zapf en 8 an der Unterseite der Bundauflage bef estigt 
5 ist. Das. mit dem Zentralrad kammende Umlaufrad 11 
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wird von einem drehbar auf dem Lagerzapfen 8 gehal- 
tenen Steg 12 getragen, der mit Hilfe von zwei dia-, 
me-tral angreif enden, am Hubtisch 4 angecrdneten Hy- 
draulikzylindern 13 verschwenkt wird. Da bei einer 
5 Verschwenkung des Steges 12 das Umlaufrad 11 an einem 
f est mit dem Hubtisch 4 verbundenen, innenverzahnten 
Zahnkranz segment 14 abgewalzt wird, wird iiber das Um- 
laufrad 11 auch das Zentralrad 10 iind damit die Bxind- 
auflage 7 verdreht, wobei mit einem vergleichsweise ^ 

10 kleinen Schwenkwinkel des Steges 12 ein grofler Ver- 
drehwinkel ftir die Blind aufl^ge 7 erreicht wird. Mit 
entsprechenden Anschlagen auf der Unterseite der Biond- 
auflage 7 zusammenwirkende Endschalter 15 b.egrenzen 
den Verstellweg, so da6 die fiir ein Wenden der Bunde 

15 notwendigen Schwenkwinkel von 180^ sicher eingehalten 
werden konnen. 

Da bei mehreren hintereinandergeschalteten Bund- 
wagen jeder Bundwagen jeden Bund um einen Forderschritt 
weiterfSrdert, braucht bei einer solchen F5rderanlage 

20 nur ein Bxmdwagen mit einer verschwenkbaren Bundauf- 
lage versehen zu werden, obwohl selbstverstandlich 
auch mehrere oder alle Bundwagen damit ausgeriistet 
sein konnen. Die zur Kupplung mit dem anschlieBenden 
Bundwagen vorgesehenen Hydraulikzylinder sind in der 

25 Zeichnung mit dem Bezugszeichen 16 versehen. Uber die 
Einstellung des Abstandes zwischen zwei aufeinander- 
folgenden Bundwagen kann die mittige Aufnahme der 
Blechbunde durch die Bundauflage sichergestellt wer- 
den. 
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Patentanspriiche : 

1. Bundwagen zvm Fordern von Blechbunden mit 
einem Hubtisch, in dem eine Bvindauflage um eine 
vertikale Achse drehlDar gelagert land uber einen 
Antrieb verschwenkbar ist, dadiarcb gekennzeiclmet, 
daB die Bundauflage (7) um 180° verschwenkbar und 
vorzugsweise uber den Stag (12) eines Umlatafge- 
triebes (9) antreibbar ist, das aus einem drehfest 
mit der Bundauflage (7) verbundenen Zentralrad 
(10), einem am Steg (12) gelagerten Umlaufrad (11 ) 
und einem mit dem Umlaufrad (11) kSmmenden, am Hub- 
tisch (4) angeordneten, innenverzahnten Zalmkranz- 
segment (14) besteht. 

2. Bundwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daS der Steg (12) des Umlauf getriebes (9) in an 
sich bekannter Weise iiber wenigstens einen am Hub- 
tisch (4) gelagerten Hydraulikzylinder (13) ver- 
schwenkbar 1st.. 



FIG.1 
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